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Positionspapier der AG Verkehr der SPD-Bundestagsfraktion
FulRverkehr sicher und attraktiv gestalten

Berlin, den 02. Juli 2024

730 Kilometer legen wir in Deutschland durchschnittlich pro Person im Jahr zu Ful3 zurtck.
Schon wenn wir morgens einen Fuld vor die Haustlr setzen, um zum Fahrrad, zur S-Bahn
oder zum Auto zu laufen, sind wir FuRganger*innen. Die Omniprasenz des FulR3verkehrs in
unserem Mobilitatsalltag stand bislang aber in einem erstaunlichen Missverhaltnis zu der
Prasenz des Themas in der Bundespolitik. Dabei kann der FuRverkehr als Teil des
Umweltverbundes zusammen mit dem Rad und dem OPNV einen wichtigen Beitrag zur
Verkehrswende in unseren Stadten leisten.

Zu Ful zu gehen senkt nicht nur die CO,-Bilanz unserer Verkehrswege, es ist auch gesund.
Bereits 2300 Schritte pro Tag reduzieren das Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen.
FuRgangerfreundliche Stadte bieten zudem eine hohere Lebensqualitat, sind sozial
inklusiver und sicherer. Leipzig, Flensburg, Wiesbaden und viele andere Stadte haben die
Bedeutung der Mobilitat per Pedes bereits erkannt und eigene FuRverkehrsstrategien
entwickelt. Das Land Berlin hat Anfang 2021 das erste Gesetz fir FuRganger und
FuRgangerinnen in Deutschland im Rahmen eines Mobilitdtsgesetzes beschlossen.

Das Engagement des Bundes hingegen hat sich bislang hauptsachlich auf die Férderung
von Modellprojekten beschrankt. Mit der Nationalen FuRverkehrsstrategie (NFS), welche
die Ampel in ihrem Koalitionsvertrag vereinbart hat, soll der Fu3verkehr nun endlich auch
in der Bundespolitik die Beachtung bekommen, die er verdient. Zur Erarbeitung des
Konzepts hat das BMDV einen umfangreichen Beteiligungsprozess mit anderen
Bundesministerien, Landesregierungen, Vereinen und Verbénden gestartet.

Fir die Verkehrspolitiker*sinnen der AG Verkehr der SPD-Bundestagsfraktion ist klar: Um
mehr Menschen fur die Mobilitdt zu Fuld zu begeistern, missen wir den FulRverkehr so
attraktiv und so sicher wie moglich gestalten. Dazu missen Kommunen, Lander und der
Bund gleichermalf3en ihren Beitrag leisten. Der Bund kann die MalRhahmen von Landern
und Kommunen finanziell und strategisch unterstiitzen, die wichtigste Aufgabe der
Bundespolitik aber ist: die Sicherheit des FuRverkehrs durch weitere Anderungen im
StralRenverkehrsgesetz deutlich zu erhéhen.

Verkehrssicherheit im Verkehrsrecht besser verankern

Mit der Modernisierung des Stral3enverkehrsgesetzes (StVG) und der ersten, darauf
aufbauenden Anpassung der Stralenverkehrsordnung (StVO) hat die Koalition die
Kompetenzen fir die Kommunen erweitert, VerkehrsmafRnahmen zur Férderung des
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Umweltverbundes vor Ort zu ergreifen. Nicht nur Bussonderspuren und Fahrradwege,
sondern auch FuBwege und Ful3gangeriiberwege kénnen kinftig leichter angeordnet
werden. Um die Sicherheit der ungeschutzten Verkehrsteilnehmer*innen zu verbessern und
das Ziel der ,Vision Zero“ zu erreichen, sind jedoch weitere Anderungen im
StralRenverkehrsrecht notwendig.

o Mehr Schutz durch Gleichberechtigung
Wir wollen im StVG klarstellen, dass die in § 6 festgeschriebene ,Leichtigkeit des
Verkehrs® fur alle Verkehrsteilnahmearten gilt. Dadurch beenden wir den Vorrang
der Interessen des Kfz- und Lkw-Verkehrs, wie er sich in zahlreichen Regelungen
der StVO und weiterer untergeordneter Vorschriften findet. Wenn die Interessen der
FuRganger*innen gleichberechtigt neben jenen der anderen Verkehrs-
teilnehmer*innen stehen, wird fur sie mehr Sicherheit im Stral3enverkehr moglich.

e Mehr Schutz durch Pravention
Wir wollen in einem eigenen § 6 Abs. 10 des StraBenverkehrsgesetzes klarstellen,
dass der Schutz von Leib und Leben von Menschen herausragendes Gewicht hat.
Damit fihren wir das Praventionsprinzip ein, mit dem es endlich mdglich sein wird,
eine erkannte Gefahrenlage zu entschérfen, bevor es Schwerverletzte oder Tote
gibt. Dieser Paradigmenwechsel im Stral3enverkehrsrecht ist die zwingend
notwendige Grundlage flur das Erreichen der ,Vision Zero*.

e Mehr Schutz durch angepasste Geschwindigkeiten
Die jungste Novelle der StralRenverkehrsordnung hat den Handlungsspielraum der
Kommunen erweitert, Tempo 30 anzuordnen. Liickenschliisse zwischen zwei
Tempo-30-Strecken wurden ebenso erleichtert wie innerdrtliche Geschwindigkeits-
beschréankungen in unmittelbarer Nahe von sozialen Einrichtungen. Um die
Sicherheit von ungeschitzten Verkehrsteilnehmer*innen noch besser gewahrleisten
zu konnen, sollte die Anordnung von Tempo-30-Strecken in der StVO abseits von
Hauptverkehrsstraf3en aber grundséatzlich von der Notwendigkeit einer besonderen
Gefahrenlage befreit werden. Darliber hinaus sollte in der StVO klargestellt werden,
dass Radfahrende ihre Geschwindigkeit auf gemeinsamen Rad- und FuRwegen an
die der FuRgéanger*innen anpassen mussen.

e Mehr Schutz durch digitale Parkraumkontrolle
Die wirksame Kontrolle von Parkverstdf3en in bewirtschafteten Parkraumen hat
unmittelbaren Einfluss auf die Sicherheit von Fuf3ganger*innen. Denn die
unberechtigte Nutzung von Parkplatzen verstarkt zum einen den Parksuchverkehr
und fahrt zum anderen zu vermehrtem Falschparken in Kreuzungsbereichen, auf
Gehwegen sowie Halte- und Parkverbotszonen. Dadurch werden Fuldgé&nger*innen
gefahrdet. Wir fordern das Bundesverkehrsministerium daher auf, eine gesetzliche
Grundlage fur die digitale Parkraumkontrolle zu schaffen, so wie es die Ampel in
ihrem Koalitionsvertrag vereinbart hat.

Weitere Unterstitzung des Bundes fir den FuRverkehr

e Sichere Infrastruktur fordern
437 Fulganger*innen wurden im Jahr 2023 im Stral3enverkehr getttet - ein
deutlicher Anstieg im Vergleich zum Vorjahr. Um die Unfallzahlen nachhaltig zu

2



SPD

Fraktion im
Bundestag

senken, sind verschiedene MaRnahmen notwendig. So sollte die getrennte
Infrastruktur fur FulRgénger*innen, Radfahrer*innen sowie motorisierte Fahrzeuge
ausgebaut werden. Daruber hinaus sollte die von der Forschungsgesellschaft fur
StralBen- und Verkehrswesen (FGSV) empfohlene Mindestbreite flr neu angelegte
Gehwege verbindlich in der VwV-StVO festgelegt werden. Zusatzlich kdnnen
sichere Kreuzungen und getrennt gefiihrte Verkehrswege fur den FuR3verkehr einen
wesentlichen Beitrag zur Unfallvermeidung leisten. Der Bund sollte entsprechende
Umbaumalnahmen vor Ort mit einem eigenen Forderprogramm  fur
finanzschwache Kommunen finanziell unterstitzen.

Modellprojekte fordern

Seit dem Jahr 2022 fordert der Bund erstmals direkt ful3gé&ngerfreundliche
Modellprojekte vor Ort in den Kommunen. Dieses Engagement muss fortgesetzt und
ausgebaut werden. Auf diese Weise lassen sich Best Practices etablieren, die als
Vorbild fur die Implementierung weiterer Projekte in anderen Stadten und
Gemeinden dienen. Die gewonnenen Erkenntnisse miissen dabei umfassend
dokumentiert werden und sollten im Anschluss auf einer Datenbank o6ffentlich
zuganglich gemacht werden. Um den Austausch zwischen den Kommunen zu
fordern, sollten Konferenzen und Workshops etabliert werden, auf denen die
Erfahrungen und LOsungsansétze ausgetauscht werden. Analog zum Radverkehr
sollte der Bund nicht nur die Koordination Gibernehmen, sondern auch eine gezielte
Forderung der Modellprojekte sicherstellen. Dies ermdglicht eine koharente und
Zielgerichtete Umsetzung der Modellprojekte, die bundesweit als Vorbild dienen
kénnen.

Stiftungsprofessuren einrichten

Wissenschaftliche Forschung birgt grof3es Potenzial zur Weiterentwicklung des
FuRverkehrs. Analog zu den bereits etablierten Professuren fir den Radverkehr, die
das BMDV finanziell fordert, sollte der Bund daher auch funf Stiftungsprofessuren
fur den FuBverkehr einrichten. Diese Professuren kénnen einen wichtigen Beitrag
zur Entwicklung innovativer Losungen leisten, die den Fulverkehr sicherer,
barrierefreier und attraktiver machen.

Offentlichkeitsarbeit verbessern

Den Ful3verkehr starker in den Fokus des offentlichen Interesses zu riicken, ist eine
Gemeinschaftsaufgabe. Nicht nur Krankenkassen und Unfallversicherer sollten
Uber die Vorteile des Fulverkehr offentlichkeitswirksam informieren. Auch das
Bundesministerium fir Gesundheit und das Bundesministerium fir Digitales und
Verkehr sind gefordert, entsprechende Kampagnen und Dialogformate zu
organisieren.



